


NACIDA PARA GANAR

Ya esta aqui la primera bicicleta aerolight VAN RYSEL:
la joya de la corona de V | R.

Desarrollada en colaboracion con la Oficina Nacional de Estudios e Investigaciones
Aeroespaciales francesa, la RCR no hace concesiones. Tiene un unico objetivo: ganar. Sea cual
sea la carretera, la pendiente o el ciclista que vaya en ella.

Tanto si eres un aficionado como un profesional, la RCR puede satisfacer todas tus necesidades y
ofrecerte una respuesta energética espectacular. Dale vatios y te llevara al siguiente nivel.

Disponible en dos versiones de capa de carbono, la RCR y la RCR PRO son la interpretacion de la
ecuacion perfecta entre estos 3 pilares fundamentales de una bicicleta de alto rendimiento:

AERODINAMISMO X LIGEREZA X RIGIDEZ







AERODINAMISMO

El aerodinamismo es extremadamente importante para ganar velocidad, por supuesto, pero tambiéen para reducir el
esfuerzo manteniendo el rendimiento.

El de la RCR se desarrollo con ONERA. Junto con nuestros ingenieros, llevamos a cabo una optimizacion CFD
(Mecanica de Fluidos Computacional), en la que ONERA es lider mundial, para disenar las curvas mas
aerodinamicas.
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TUNEL DE WiENTO

Utilizando la mecanica de fluidos computacional, se han
desarrollado varios perfiles.

Gracias a los conocimientos y la experiencia de ONERA,
cada perfil se ha optimizado para un unico objetivo: el
rendimiento.

Y para obtener la maquina de mejor rendimiento, cada
parte del cuadro se coloco y probd en un tunel de viento y
se sometio a las leyes del aire.
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AERODINAMISMO

TONMOSCORLA LASER

Para finalizar las pruebas en el tunel de viento, se opto por la tecnologia de tomoscopia laser. Este
proceso permite visualizar el flujo de aire y analizar cada seccion del cuadro frente al viento.

Ademas de proporcionar valores de diferencia entre las distintas configuraciones, esto ha permitido
detectar los siguientes pasos para hacer la RCR
aun mas eficaz.
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AL FINAL DE ESTAS PRUEBAS, LA RCR SE ENCUENTRA EN EL GRUPO DE CABEZA,
LISTA PARA ARREBATAR LA VICTORIA.

NO SE DEJA AL AZAR NINGUN DETALLE DEL AERODINAMISMO DEL CUADRO,
LA RCR ESTA DEMOSTRANDO SER MAS PUNTERA QUE NUNCA.
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Ligereza

ALLGIERANIIENTO

Para lograr el maximo rendimiento, la optimizacion del peso es el seqgundo
pilar fundamental y por ello ha centrado toda nuestra atencion.

Durante la fase de diseno, la RCR perdio peso no solo en el cuadro, sino
también, y sobre todo, en las piezas auxiliares, extrayendo material de
zonas concretas mediante analisis topologicos realizados por nuestros
ingenieros.

Esto es especialmente cierto en el caso del apriete de la tija de sillin, que
pierde unos valiosos gramos

Parte Peso de la pieza (g)
Cuadro 790
Horquilla 395
Tija de sillin 135

Patilla de cambio trasero

18

Patilla de cambio delantero

15

APRIETE DE TIJA DE STLLEM

23.29




Ligereza

ALIGIERANIENTO

Los ejes de las ruedas también son el doble de ligeros.

La busqueda de la ligereza ha sido quirdrgica a la hora de crear esta
maquina de carreras. Cada pieza se ha reelaborado para que sea lo mas
ligera posible.

Los ciclistas mas exigentes apreciaran la version de carbono bruto.

La ausencia de pintura en este modelo obedece a nuestro deseo de
maximizar el rendimiento: se ahorran asi valiosos gramos de pintura, para
ir a por esas famosas ganancias marginales que marcan la diferencia.

EJE D RUEDA TRASERO

33.39
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VIENTOS

56 n/n

PLATO

’ 201 N/mm

1 1 N/mm

s NERVOSTDAB

RIGIDEZ

FUERZA LATERAL

58 N/mm

Te_rc@r eslabén del triptico ganador: la rigidez.

Hemos trabajado en su diseno con el objetivo de
crear una bicicleta con lo ultimo en retorno de
energia. Desarrolla una espectacular sensacion de %
propulsion.
Para conseguir este resultado, hemos ido a Japén a E
buscar las mejores fibras de carbono del mundo.

FUERZA FRONTAL
Las hemos colocado meticulosamente en lugares 137 n/mm
estratégicos para conseguir la rigidez adicional que
crea el efecto tan exclusivo de la RCR.

VAl




RIGIDEZ
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A la hora de definir el comportamiento de una bicicleta, |a

construccion del cuadro es uno de los factores clave. Es o
que se llama el «lay-up». Segun las diferentes orientacionesy
la eleccion de las fibras de

carbono que existen, esto permite influir en el peso, la rigidez y
el comportamiento de la bicicleta.

La RCR esta disponible en dos versiones de lay-up diferentes
para adaptarse a todas las necesidades:
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ONERA x VAN RYSEL

Para ser los mejores, hemos unido fuerzas con un lider mundial en
aerodinamismo y tunel de viento: la Oficina Nacional de Estudios e Investigaciones
Aeroespaciales (ONERA).

Creada en 1946, ONERA lleva mas de 70 ainos colaborando con instituciones francesas y
europeas para conquistar el espacio.

Con 8 centros de investigacion en Francia, ONERA ha contribuido en particular a la
creacion del caza Rafale, utilizado y reconocido en todo el mundo por sus cualidades
aerodinamicas y su excepcional maniobrabilidad. La aerodinamica del cohete Ariane 5
también fue desarrollada por ONERA.
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DEDA x VAN RYSEL

Esta busqueda de prestaciones nos ha llevado a replantearnos también el cockpit. Nuestros
ingenieros lo han desarrollado en colaboracion con DEDA, la marca italiana de periféricos
mundialmente reconocida.

La RCR esta equipada con un kit DEDA especialmente adaptado y disefado para ella.
Incorpora una potencia SUPERBOX EVO, que se ha aligerado conservando la rigidez que
exigiamos. El manillar SUPERZERO RS se adapta perfectamente a esta potencia y ofrece un
agarre excepcional.

Este cockpit hecho a medida para la RCR garantiza un control ultrapreciso de la bicicleta.

iy g

EI
~

VAN RYSEL



JOY T

@ SPEED





https://youtu.be/D_QARyV_yGc
https://youtu.be/D_QARyV_yGc
https://youtu.be/D_QARyV_yGc
https://drive.google.com/file/d/1dY6WT4IE8Ivh5UR8tzBbj9_2cLNaBkvF/view?usp=drive_link
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 BRIGHT INDIGO RAW CARBON - MAHOGANY

- WHITE - RAW CARBON
- BLUE COMET
SRAM SRAM SHIMANO
RIVAL AXS POWER FORCE POWER 12s ULTEGRA DI2
4200€ 4800€ 5500€

SRAM

RED AXS POWER

8500€
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AERODINAMISMO, RIGIDEZ Y LIGEREZA
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https://www.vanryselcycling.com/
https://drive.google.com/drive/folders/1SiqxbD6jc0IYnMCyUpfha4eIcSIKFquC?usp=sharing
https://drive.google.com/drive/folders/1SiqxbD6jc0IYnMCyUpfha4eIcSIKFquC?usp=sharing
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